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PLANIFICAR DESARROLLO. Szymula remarcó que
la Argentina ocupa el puesto 73 en el índice de des-
empeño logístico del Banco Mundial y reclamó una
planificación integral que articule puertos, rutas, fe-
rrocarriles y cadenas de distribución para mejorar la
competitividad regional.

Consultado sobre el segundo puente entre Corrien-
tes y Chaco, Szymula consideró que la obra no está tan
lejos de concretarse, aunque advirtió que las gestiones
actuales no avanzan en la dirección adecuada.

Cuestionó el enfoque que plantea la licitación como
una obra pública convencional, con un aporte íntegro
de 720 millones de dólares por parte del Estado nacio-
nal, y propuso revisar la estructura de financiamiento
para reducir los recursos que deberían obtenerse direc-
tamente del presupuesto público.

Szymula sostuvo que una modificación de ese crite-
rio permitiría establecer una estrategia más viable para
impulsar el proyecto y acercar su ejecución.

Asimismo, recordó que, durante su gestión al frente
de Obras Públicas del Chaco, analizó junto con el en-
tonces ministro de Corrientes alternativas para finan-
ciar el emprendimiento mediante el cobro de peajes, ya
que ese mecanismo permitiría cubrir una parte sustan-
cial de la amortización de la inversión, mientras que el
aporte inicial de fondos públicos podría limitarse a una
proporción del costo total. En sus cálculos prelimina-
res, estimó que sería necesario aportar entre un 20 y un
30 por ciento del monto para completar el esquema
financiero.

PPPPParticipación privarticipación privarticipación privarticipación privarticipación privadaadaadaadaada
Entre las alternativas para impulsar nuevas in-

versiones, Szymula mencionó los programas de par-
ticipación público-privada y consideró que podrían
contribuir a concretar proyectos relevantes para la
región, como el segundo puente Corrientes-Chaco
y señaló que su articulación con el Régimen de In-
centivo para Grandes Inversiones constituye una
opción que merece ser evaluada.

El exsecretario también mencionó los sistemas
de concesión como otra herramienta para sostener
inversiones y administrar infraestructura existente.

En ese marco, estimó que la utilización de con-
cesiones y esquemas de participación privada per-
mitiría diversificar los instrumentos disponibles y
evitar que la discusión sobre grandes obras quede
limitada a la posibilidad de obtener la totalidad de
los recursos mediante asignaciones directas del pre-
supuesto público.
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INFRAESTRUCTURA Y FONDOS, EJES DEL NORTE GRANDE

Szymula advirtió sobre
el costo de no construir
el segundo puente

El exsecretario de Obras Públicas del
Chaco propuso revisar el esquema
de financiamiento del segundo
puente Corrientes-Chaco, cuyo
costo estimó en 720 millones de
dólares, mediante alternativas que
combinen aportes estatales, cobro
de peajes, créditos de organismos
multilaterales y participación
público-privada vinculada al
Régimen de Incentivo para Grandes
Inversiones.

• "No nos estamos moviendo en la dirección adecuada".
• "Hay que buscar los mecanismos".
• "Acá hay que insistir, insistir, insistir".
• "No podemos nosotros no tener infraestructura".

TTTTTextualesextualesextualesextualesextuales

En relación con el financiamiento de la infraes-
tructura, Szymula señaló que existen distintas fuentes
de recursos que deben ser consideradas antes de des-
cartar proyectos por las restricciones presupuestarias.

El exsecretario de Obras Públicas del Chaco re-
cordó que el punto fue tratado durante una exposi-
ción previa en el aniversario de la Cámara Argentina
de la Construcción, donde abordó precisamente el
origen de los fondos destinados a la obra pública y las
obligaciones que corresponden a cada nivel de go-
bierno.

En ese marco, mencionó recursos administrados
por el Estado nacional, las provincias y los munici-
pios, además de partidas específicas cuya utilización
está vinculada por ley a determinados destinos.

Entre los mecanismos que consideró relevantes,
el exfuncionario se refirió a los impuestos sobre los
combustibles y a los recursos destinados a financiar
infraestructura vial, vivienda y energía. En ese senti-
do, remarcó que los fondos deben utilizarse de acuer-
do con las finalidades establecidas en las normas que
regulan su asignación.

Szymula también planteó la posibilidad de recu-
rrir a organismos multilaterales de crédito, entre ellos
el Banco Mundial y el Banco Interamericano de De-
sarrollo, para obtener financiamiento destinado a
obras de infraestructura.

l exsecretario de
Obras Públicas del
Chaco ingeniero

Benicio Szymula, en de-
claraciones a EL LI-
BERTADOR durante su
participación en la recien-
te reunión del bloque
Norte Grande en la ciu-
dad de Corrientes, remar-
có que el desarrollo de la
infraestructura regional
requiere una estrategia lo-
gística integral que articu-
le la producción, los
puertos, los ferrocarriles,
las rutas y las cadenas de
distribución física.

Szymula expuso en la
primera jornada de en-
cuentro ante líderes re-
gionales sobre la situación
de la hidrovía y advirtió
que las inversiones aisla-
das no alcanzan para re-
solver las dificultades de
competitividad que en-
frenta la Argentina.

En ese marco, subra-
yó que el país ocupa el
puesto 73 en el índice de
desempeño logístico me-
dido por el Banco Mun-
dial y remarcó el deber de

coordinar las políticas pú-
blicas de infraestructura
con las demandas del sec-
tor productivo.

HIDROVÍA

Szymula explicó que
la hidrovía constituye so-
lamente una parte de un
sistema más amplio, cuya
eficiencia depende de la
conexión entre los distin-
tos medios de transporte
y los puntos de origen y
destino de las mercancías.

Para ilustrar esa rela-
ción, mencionó el puerto
de Barranqueras y afir-
mó que su aprovecha-
miento depende tanto de
las condiciones de nave-
gación y del dragado
como de la disponibilidad
de accesos terrestres ade-
cuados.

También destacó la
importancia de la co-
nexión ferroviaria entre
Villa Ángela y Barranque-
ras, subrayando que el
funcionamiento de una
infraestructura portuaria
debe analizarse junto con

las posibilidades de tras-
ladar las cargas desde y
hacia los centros produc-
tivos.

SUPERAR BARRERAS

El especialista indicó

que la posición argentina
en el ranking internacio-
nal refleja las dificultades
para desarrollar una logís-
tica competitiva y expli-
có que el país registra una
calificación inferior a seis
puntos sobre cinco en la
escala.

En ese sentido, Szy-
mula planteó que las ad-
ministraciones provincia-
les deben prestar atención
tanto a la ejecución de in-
fraestructura como a las
conexiones que permiten
utilizarla de manera efec-
tiva.

Szymula enfatizó el
deber de integrar las de-
cisiones de inversión con
las necesidades concretas
de circulación de bienes,
de modo que los puertos,
las rutas y los ferrocarri-
les funcionen como com-
ponentes de una misma
estructura y contribuyan
al desarrollo económico
de las provincias del Nor-
te Grande.

Desafíos ante restriccionesDesafíos ante restriccionesDesafíos ante restriccionesDesafíos ante restriccionesDesafíos ante restricciones
LOGÍSTICA FUNDAMEN-
TAL. Szymula advirtió que
por el puente General Ma-
nuel Belgrano circulan
unos 27.000 vehículos dia-
rios y que el 70% del trán-
sito corresponde a cha-
queños y correntinos, por
lo que una interrupción ten-
dría importantes conse-
cuencias económicas y
sociales.
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