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Segundo puente: reflotan proyecto que
demandaria aportes de entre 20%y 30%

Benicio Szymula, exsecretario de Obras Publicas del Chaco, retomo su propuesta para el postergado
viaducto interprovincial: un esquema de participacion publico-privada con un aporte estatal de alrededor
de una cuarta parte del valor total. Ademas, alertd sobre la fragilidad estructural del puente General Belgrano
y detall6 las medidas que, a su entender, resultan urgentes para garantizar su transitabilidad.

1 ingeniero Benicio
E Szymula, exsecreta-
rio de Obras Publi-
cas del Chaco durante la
gestion de Angel Rozas, ra-
tificé ante EL. LIBERTA-
DOR su propuesta para
destrabar la construccion
del segundo puente inter-
provincial sobre el rio Pa-
rana, entre Corrientes y el
Chaco: un esquema de pat-
ticipacién publico-privada
(PPP) en el que el Estado
aporte, como maximo, en-
tre el 20 y el 30 por ciento
del valor de la obra, mien-
tras el resto se amortice me-
diante el cobro de peaje.
El planteo, expuesto tan-
to en la entrevista como en
una ponencia ante empresa-
rios de Corrientes y Chaco,
legisladores provinciales y
funcionarios de ambas pro-
vincias, apunta a resolver el
freno financiero que atravie-
sala obra desde hace casi tres
décadas y podria generar,
segun sus estimaciones, unos

2.000 puestos de trabajo.

"NO HABIiA QUE
DISPONER DE TODOS
LOS RECURSOS"

La propuesta no es nue-
va. Szymula la elaboré du-
rante su paso por la cartera
de Obras Publicas del Cha-
co, cuando Horacio Silva
ocupaba el cargo de minis-
tro de Obras y Servicios Pua-
blicos en Cortientes (duran-
te la gobernacién de Radl
Rolando "Tato" Romero
Feris). "Nosotros ya en su
momento hemos elaborado
un anteproyecto en el que
habfamos determinado que
no habia que disponer de to-
dos los recursos con un 20
0 30 por ciento del valor de
la obra", explico, y agregd
que en aquella etapa se con-
voc6 a una inscripcion inter-
nacional de empresas intere-
sadas, a la que se presenta-
ron ocho firmas de la Argen-
tina, Brasil, Espafia, Francia,
Alemania y Estados Unidos.

Para Szymula, ese ante-
cedente demuestra que el

interés privado existe y que
la clave pasa por disefiar bien
el negocio, y no por esperar
una obra publica financiada
en su totalidad por la Na-
cién, algo que considera im-
probable mientras el equili-
brio fiscal siga siendo la prio-
ridad nacional.

Recordd, ademas, que la
PPP cuenta hoy con marco
legal propio y que podria
apoyarse en el Régimen de
Incentivo para Grandes In-
versiones (Rigi), con la even-
tual llegada de una versién
ampliada del programa.

UNA UNIDAD
DE NEGOCIO

Uno delos ejes de la pro-
puesta consiste en atar la con-
cesion del puente actual a la
construccién del segundo
cruce. "Que la concesion de
este corredor con el puente
actual, que esté enganchado
a la ejecucion del segundo
puente para establecer una
unidad de negocio", planted
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Puestos de trabajo durante la
ejecucion del proyecto.
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Conectividad Chaco-Corrientes:
El Camino hacia el Segundo Puente y la Urgencia del Actual

Eje 1: Propuesta de Participacion Piblico-Privada (PPP)

Cruzan diariamente.

Eje 2: Puente Manuel Belgrano: Realidad y Urgencias

Alerta por Riesgo Operativo

Accidente en la 2ona de obengues el

afto pasado pudo causar la clausura
prolongada del viaducto.
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Unico enlace vial disponible.
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Tipo de Transito por
el Puente Actual
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Instalacién de
separadores flexibles

Defensas para
pilas centrales

Szymula en su ponencia, al
fundamentar por qué consi-
dera imprescindible unificar
ambos esquemas.

El objetivo, segun sefia-
16 el ingeniero, consiste en
evitar futuras controversias
por el valor del peaje entre

quien construya el segundo
puente y quien opere el ac-
tual, y ordenar el financia-
miento de conjunto. En ese
sentido, insisti6 en que, para
negociar con la Nacién, am-
bas provincias deben presen-
tar previamente un analisis

econémico dentro del mar-
co de la participacién pabli-
co-ptivada. "No se puede ir
a hablar a la Nacion con las
manos vacfas", entendio, y
remarc que esa tarea recae
en los funcionarios de Co-
rrientes y Chaco.

El transito cotidiano,

El segundo eje de la exposicién gir6 en
torno a la transitabilidad del puente Gene-
ral Manuel Belgrano, tnica conexién vial
entre ambas provincias sobre el rio Parand.
Segun un estudio de la Facultad de Inge-
nierfa de la Universidad Nacional del Not-
deste (Unne), por esa estructura circulan
unos 27.000 vehiculos por dfa, de los cua-
les el 70 por ciento corresponde a transito
local entre Resistencia y Corrientes, mien-
tras que el 30 por ciento restante es inter-
provincial e internacional.

Szymula advirtié que un accidente
ocurrido el afio pasado en la zona de los
obenques -los cables que sostienen la es-
tructura- pudo haber derivado en una
clausura prolongada, tal como sucedié en
el Zarate-Brazo Largo tras el impacto de

al limite

un camion, resuelto entonces porque esa
estructura cuenta con doble mano en cada
sentido, algo que no ocurre en el cruce
Corrientes-Chaco.
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Entre las medidas que Szymula consi-
dera indispensables figuran separadores
flexibles para evitar choques frontales, con-
trol de pesos y de la relacién potencia/peso

de los camiones para proteger los oben- |

ques, camaras y radares, la reorganizacion
de la zona de peaje -hoy compartida por
varios organismos sin coordinacion- y nue-
vas defensas para las pilas centrales, ex-
puestas al paso de barcazas por la Hidro-
via Parana-Paraguay.

El ingeniero remarc6 que estas medi-
das son necesarias incluso si se concreta la
licitacién del Corredor Belgrano, y aclard
que, aun en el mejor escenario, la ejecucion
del segundo puente demandaria no menos
de cuatro afios una vez iniciada. Por eso,
insistié en extremar los cuidados sobre el
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puente actual, ya que -advirtié- no existe
otra conexion interprovincial que permita
afrontar una clausura prolongada.



