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El corredor que la Nacion no quiere ver: "El
puente es nuestro, pero el problema también™

El Gobierno nacional licita mas de 3.900 kildmetros de rutas con 20 oferentes en carrera, pero deja sin duefo
los seis kilbmetros de avenidas urbanas que conectan el Tramo Litoral con el Tramo Noreste a través del
puente General Belgrano. La Provincia y el Municipio ya recurrieron a la Justicia. En este marco, el ex titular
de la FEC, Jorge Gomez repard en una paradoja: el Estado define el trazado, cobra peaje y le pasa la factura
del mantenimiento a Corrientes.

ientras el Gobierno
IVI central avanza en la

licitacion del Tramo
Litoral con 20 oferentes en
carrera, seis kilémetros de

Noreste arranca del otro
lado. Y el corredor urbano
que los une -la columna
vertebral del transito inter-
provincial en la ciudad-

Civil y Comercial de Co-
rrientes.

El escenario, en sintesis:
20 oferentes se presenta-
ron para operar los corre-

dores de la Etapa 3 y nin-
guno tiene asignada esa
franja urbana que absorbe
el transito pesado de toda
la region.

avenidas urbanas siguen sin
duefio. La Provincia y el
Municipio ya fueron a la
Justicia. Jorge Gomez, ex
titular de la Federacién
Economica de Corrientes
(FEC), desmenuz6 la para-
doja con una sentencia tajan-
te: el Estado nacional cobra
peaje en un corredor que no
mantiene.

Hay un tramo que no
figura en los mapas de la
licitacién, pero que todo el
que cruza el puente Gene-
ral Belgrano conoce de
memotia. Son los seis kil6-
metros de la avenida 3 de
Abril y sus arterias conexas
que unen el acceso al puen-
te con el empalme de las
rutas nacionales 12y 16. Se
llama Corredor Belgrano.
Lo mantienen el Municipio
y la Provincia. Y desde que
el puente fue habilitado, en
los afios 70, el Estado nacio-
nal nunca puso un peso.

Ese dato -que los co-
rrentinos repiten con una
mezcla de resignacién e in-
dignacién- volvié al centro
del debate con la Etapa 3
de la Red Federal de Con-
cesiones, el ambicioso
plan del Gobierno de Ja-
vier Milei para privatizar
mas de 3.900 kilometros
de rutas nacionales repar-
tidos en ocho tramos es-
tratégicos del pafs, sin sub-
sidios del Estado y con in-
version ciento por ciento
privada.

Dos de esos tramos
afectan directamente a Co-
rrientes: el Tramo Litoral,
que recorre 546,74 kiléme-
tros de las rutas nacionales
12y 16 entre Sdenz Pefia y
Loreto, cruzando Resisten-
cia y la Capital correntina; y
el Tramo Noreste, que une
Loreto con Puerto Iguaza.

El problema es dénde
empieza y donde termina
cada uno. El Tramo Lito-
ral llega hasta el acceso al
viaducto del puente Gene-
ral Belgrano. El Tramo

quedd fuera de ambos plie-
gos.
Juan Pablo Valdés lo
advirti6 temprano. El mi-
nistro de Obras y Servicios
Publicos, Jorge Meza, sefa-
16 que el tramo compren-
dido entre la Rotonda de
la Virgen de Itati y el puen-
te no fue incluido en nin-
guno de los llamados a con-
cesidn, y alerté sobre las
consecuencias directas en
términos de financiamien-
to y mantenimiento.

La impugnaciéon admi-
nistrativa no prospero. En-
tonces, esta semana, el Es-
tado provincial y la Muni-
cipalidad de la ciudad die-
ron un paso mas y presen-
taron un amparo judicial
para que la Justicia detet-
mine quién se hara cargo
del mantenimiento de esa
traza. LLas actuaciones que-
daron radicadas, por sor-
teo, en el Juzgado N° 3

El argumento legal y su limite politico

Cuando la Provincia presentd su
impugnacion, Vialidad Nacional res-
pondié con un argumento técnicamen-
te sélido: esas avenidas no integran la
Red Vial Nacional y, por lo tanto, no
pueden incorporarse a la concesion.
Goémez acept6 la premisa, pero re-
chazé la conclusion.

"Es un argumento legalmente co-
rrecto, pero politicamente inacepta-
ble. El Estado nacional no puede
construir el puente General Belgra-

no, definir el trazado de la concesion
para que pase por esas avenidas, co-
brar peaje a quienes transitan por
ellas, y después lavarse las manos di-
ciendo que el mantenimiento del ac-
ceso no es su problema", dijo para
aseverar que "hay una responsabili-
dad moral y politica que no puede
esquivarse con un argumento de
competencia jurisdiccional”.

Lo que la Provincia pedia -insis-
tio- era razonable: no la transferen-

cia de jurisdiccién, sino un mecanis-
mo -un fideicomiso, una compensa-
cién, cualquier figura juridica- que
reconociera una deuda que data de
los afios 70.

El propio ministro Meza lo plan-
ted en esos términos: o bien la inclu-
sién del corredor en los pliegos, o bien
la posibilidad de acordar un porcen-
taje de la recaudacion del peaje para
financiar ese mantenimiento. L.a res-
puesta fue silencio administrativo.

Una voz autorizada

Una persona que
conoce cada bache del
corredor es Jorge G6-
mez, dijo a EL LI-
BERTADOR, ex pre-
sidente de la Federacion
Econdémica de Corrien-
tes (FEC). Y decidi6 ha-
blar con la paciencia de
quien ha dado esta mis-
ma explicacién docenas
de veces ante funcionarios que toman nota y no vuelven.

Con su experiencia al frente de la FEC durante afios,
entiende que los problemas de infraestructura no se resuel-
ven con diagnésticos sino con presupuesto y voluntad poli-
tica.

Hoy, desde afuera de la conduccién gremial, observa el
proceso licitatorio con una mezcla de expectativa y escepti-
cismo. "La licitacién en si es positiva: implica inversién pri-
vada, mantenimiento garantizado, obras de puesta en valor
en la ruta 12 y la 16", indicé.

Pero reconocié que la geometria del tramo lo incomo-
da. "Cuando uno mira los limites, ve que la Nacion empicza
donde le conviene y termina donde le resulta comodo. Lo
que hay entre esos dos puntos, los seis kilbmetros de aveni-
das urbanas que conectan ambas rutas, queda afuera. Y eso
no es un detalle técnico: es la columna vertebral del corre-
dot", remarco.

Goémez hizo hincapié en la carga econdémica que eso
implica y advirtié que no es abstracta. "La estimacion que
maneja la Provincia es de aproximadamente 95 mil délares
mensuales. Eso es lo que sale mantener pavimento, ilumina-
cién, sefializacion y servicios en ese corredor. Para una ciu-
dad como Cortientes, con los recursos que tiene el Munici-
pio, eso es una carga enorme”, sefialé. Y lamentd la injusti-
cia de fondo: el deterioro no lo genera el transito local. "Son
camiones, cargas pesadas, vehiculos que conectan el NEA
con el Chaco. El corredor paga los platos rotos de la infraes-
tructura federal", sostuvo.




