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CONTROLARY EDUCAR, EJES DE LA POLITICA PROVINCIAL

Saloj: "Queremos una ley moderna
que ordene la transitabilidad vial"

El Subsecretario de Seguridad Vial confirmd que la Provincia avanza en una nueva normativa ante el
crecimiento de nuevas formas de movilidad como los monopatines eléctricos, al tiempo que enfatizd en
el deber de incorporar herramientas regulatorias como licencias y patentes identificatorias para mejorar el
control. Ademas, remarco que la politica publica se apoya en un enfoque preventivo basado en datos y
destaco la ejecucion de controles articulados con municipios y fuerzas de seguridad.

1 subsecretario de
E Seguridad Vial de

Corrientes, Juan
Manuel Saloj, entrevistado
por Rubén Duarte e Inés
Bobadilla en Una Palabra,
que transmiten en simul-

FOTOS GENTILEZA

Sequridad, visibilidad y
ordenamiento vehicular

Saloj advirti6 sobre los problemas de visibilidad asocia-

taneo L'T7 Radio Cortien-
tes, Red Guarani, FM Ca-
pital 95.3 e Info D Radio
106.3 FM, precisé que la
reciente reglamentacion del
uso de monopatines eléc-
tricos en la ciudad de Co-
rrientes aun no cuenta con
el texto definitivo aproba-
do por el Concejo Delibe-
rante de Cortientes, e in-
dicé que la Provincia tra-
baja en una normativa
propia de mayor alcance.

El Subsecretario expli-
c6 que el objetivo es avan-
zar hacia una ley que com-
plemente y supere la legis-
lacién nacional vigente, in-
corporando aspectos que
no fueron contemplados
originalmente y que resul-
tan necesarios ante el cre-
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REGULACION, SEGURIDAD Y ACCESIBILIDAD. El Subsecretario remarco el deber de

profundizar en una politica integral orientada a reducir la siniestralidad en un escenario de
creciente circulacion vehicular.

cimiento sostenido de es-
tos dispositivos en el es-
pacio urbano.

En ese sentido, indico
que el proyecto provincial
se desarrolla con aportes
técnicos provenientes del
ambito académico, en el
marco de un convenio es-
tratégico con la Universi-
dad Nacional del Nordes-
te, con el fin de disefiar una

normativa "superadora" y
adaptada a las nuevas di-
namicas de movilidad.

El funcionario enfati-
26 en el deber de incor-
porar herramientas regu-
latorias que permitan or-
denar la circulacion. "Los
monopatines deberfan te-
ner una patente identifica-
toria para poder sancionar
infracciones", manifesto,

en referencia a la dificul-
tad actual para aplicar con-
troles efectivos.

Saloj opiné que "ade-
mas de una licencia, debe-
rfa tener una patente iden-
tificatoria", y subray6 la ne-
cesidad de equiparar las exi-
gencias de estos vehiculos
con otros medios de trans-
porte en términos de res-

ponsabilidad vial.

dos al uso de monopatines, especialmente en su interaccién
con vehiculos de mayor porte, lo que incrementa el riesgo
de siniestros en zonas urbanas de alta circulacion.

En ese contexto, explic que las luces traseras de estos
dispositivos suelen ubicarse a una altura que dificulta su
percepcion por parte de conductores de automoviles, ca-
miones o colectivos, lo que genera situaciones de riesgo en
distancias cortas.

Ante esta problematica, indicé que se analizan alternati-
vas técnicas para mejorar la sefializacion, como la incorpo-
racién de luces laterales o la elevacion de los puntos de
iluminacién, con el objetivo de optimizar la visibilidad y
reducir la probabilidad de accidentes.

El funcionatio también remarcé la importancia de ot-
denar la convivencia entre distintos tipos de vehiculos, se-
fialando que la planificacion de la movilidad urbana debe
contemplar la heterogeneidad del transito y las nuevas for-
mas de desplazamiento.

"Queremos una ley moderna que ordene la transitabili-
dad sin perjudicar a nadie", sostuvo.

Controles y coordinacidn

Conciencia

El funcionario insistié6 en que la concientizaciéon
ciudadana constituye una herramienta clave para re-
ducir la siniestralidad, destacando la necesidad de pro-
mover cambios culturales en relacién con el uso res-
ponsable de la via publica.

En esa linea, explicé que se desarrollan acciones
educativas dirigidas a niflos y jovenes, con el objetivo
de incorporar habitos seguros desde edades tempra-
nas y consolidar una cultura vial basada en el respeto
y la responsabilidad.

Asimismo, sefial6 que se trabaja en articulaciéon con
los municipios para ampliar la cobertura territorial de
estas iniciativas, promoviendo la creacién de areas es-
pecificas de transito en localidades que aun no cuen-
tan con ellas.

Saloj también vincul6 la seguridad vial con el de-
sarrollo turistico de la provincia, destacando que Co-
rrientes se ha consolidado como un destino en creci-
miento, lo que incrementa la circulaciéon vehicular y
exige mayores niveles de prevencion.

Finalmente, sostuvo que el desafio consiste en ga-

y educacion

MODIFICAR CONDUCTAS. El Subsecretario de Seguridad
Vial advirtié que entre el 90% y el 95% de los siniestros viales
responden a fallas humanas, al definir el eje de la politica
publica que impulsa su area, centrada en la evidencia esta-
distica y en la necesidad de modificar conductas individuales
como principal factor de riesgo.

rantizar la seguridad tanto de los residentes como de
los visitantes, en un contexto de creciente movilidad
interprovincial e internacional que atraviesa el terri-
torio correntino.

Saloj destaco que, a pat-
tir de la gestion del ministro
de Seguridad, Adan Gaya,
se intensificaron los contro-
les de transito mediante un
trabajo conjunto con la Po-
licia de la Provincia y los
municipios, con especial
énfasis en el cumplimiento
de normativas basicas como
el uso del casco. Ademais,
subray6 que estas acciones
no tienen un caracter puni-
tivo, sino preventivo. "La
gente tiene que entender que
N0 estamos para perseguir
anadie, sino para cuidatlos”,
dijo, en alusion al objetivo
de preservar la vida por en-
cima de cualquier otra con-
sideracion.

En el plano nacional, el
Subsectetario advirtié que
la siniestralidad vial respon-
de principalmente a con-

ductas imprudentes, aun-
que también reconocié la
incidencia de factores es-
tructurales como la falta de
inversion en infraestructu-
ra. En ese sentido, mencio-
né las dificultades deriva-
das de la situacion de la
Agencia Nacional de Segu-
ridad Vial, sefialando que la
reduccién de recursos y
facultades impacta en la
capacidad operativa de las
provincias para implemen-
tar politicas efectivas.

Ademis, plante6 la com-
plejidad de sostener critetios
uniformes en un pais fede-
ral, especialmente ante deba-
tes como la posible flexibili-
zacion de la Verificacion Téc-
nica Vehicular en algunas ju-
risdicciones, lo que podria ge-
nerar inconsistencias norma-
tivas entre distritos.



