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FOTOS GENTILEZA

El drama vial retumba en la
agenda electoral

El luctuoso suceso del puente y los constantes accidentes sobre rutas federales hacen que los
candidatos a diputados nacionales vuelvan a poner en gje la falta de gestion en la materia. "Es super
prioritario encontrar una solucion’, dijo Didgenes Gonzalez. Similares apreciaciones tuvieron Raul
Hadad y Francisco "Talero" Podesta.

1 accidente del
E puente y la llega-

da del verano po-
nen sobre el tapete la ne-
cesidad de incrementar
los recursos en materia
vial y reparacion de cami-
nos federales.

I.a cuestién no es
nueva y viene siendo exi-
gida por federaciones co-
merciales, entidades agra-
rias y legisladores de di-
ferentes bancadas. Recla-
mando mds presencia es-
tatal en la materia es que
candidatos de distintos
signos politicos apuestan
a una reactivacion en ges-
tion vial federal.

El candidato de Va-
mos Corrientes, Didge-

nes Gonzalez afirmé que
este es un tema priorita-
rio para su agenda en la
Cdmara baja. "Tenemos
2.000 kilébmetros de rutas
nacionales en la provin-
cia de los cuales, segun un
ultimo relevamiento, so-
lamente el 30 por ciento
esta en condiciones y el
otro 70 por ciento esta en
condiciones malas o muy
malas", sostuvo.

El candidato sefalé
que esta situacion "influ-
ye sobre la vida de las
personas, los posibles ac-
cidentes de transito, la si-
niestralidad, las muertes
por accidentes" y tam-
bién afecta la economia y
la inversion. "Es decir, el

estado de las rutas influ-
ye sobre toda la vida so-
cial y econémica de la
provincia", enfatiz6 a ra-
dio La Red.

Segun el postulante,
la situacién administrati-
va de las rutas es "total-
mente inconclusa", por
lo que considera que ac-
tualmente estan "aban-
donadas".

Hadad, de Fuerza Pa-
tria, aseguré que en lo
que va del afio, mas de
150 accidentes se han re-
gistrado en estas rutas,
muchas veces como con-
secuencia directa de su
mal estado. "Este deterio-
ro no solo pone en ties-
go la vida de quienes las

transitan, sino que tam-
bién afecta severamente a
empresarios, productores
y comerciantes, quienes
deben afrontar mayores
costos logisticos mientras
ven amenazada su segu-
ridad", apunté.

En tanto, Podestai,
postulante del frente Co-
rrientes Nos Une abogd
pot la Ley de Emergen-
cia Vial por el "alarman-
te estado de las rutas na-
cionales 12y 14",

"Esta ley otorgara al
Poder Ejecutivo nacional
la autorizacién para ace-
lerar las obras necesarias,
incluyendo la reparacion
de calzadas, el manteni-
miento de caminos y la

supervision estricta del
cumplimiento de las con-
cesionarias actuales, Ca-
minos del Rio Uruguay
SA y Corredores Viales

SA, que a pesar de recau-
dar por el cobro de pea-
jes no han cumplido con
sus obligaciones", pun-
tualizo.

DISPUTA EN LA HIDROVIA

Elincremento del peaje en la Via Navegable Tron-
cal, anunciado por la Administracién General de Puet-
tos (AGP) de Argentina, encendi6 las alarmas en el
sector fluvial paraguayo. Desde el 1 de septiembre, la
tarifa pasé de 1,20 a 1,47 dodlares por tonelada de

rectamente a los costos logisticos de exportacién e
importacion en la region.

La medida fue rechazada por el Centro de Ar-
madores Fluviales y Maritimos, cuyo presidente,
Bernd Gunther advirtié en una entrevista radial que
se trata de un "peaje unilateral" que no cuenta con
consenso ni justificacién técnica. Segun explico, la
tarifa se aplica en el tramo entre la confluencia del
rio Paraguay con el Alto Parana y el puerto de Santa
Fe, un recorrido de aproximadamente 600 kiléme-
tros de jurisdiccion argentina.

registro neto, lo que supone un ajuste que golpea di- |

Queja paraguaya por eI peaje en el Parana

Gunther detall6 que, si bien la AGP venia aplican-
do bonificaciones temporales desde el afio pasado, es-
tas quedaron sin efecto a partir de septiembre, lo que

obliga a pagar la tarifa completa El dirigente sostuvo
que el cobro resulta "excesivo" y no responde a me-
joras visibles en la navegabilidad, como establece el
Tratado de la Hidrovia: "Se paga mucho dinero, pero
no hay una contraprestacién efectiva. No se navega
ni més rapido ni mas seguro", cuestiond.

El costo no es menor. Una naviera promedio
podria desembolsar entre 2 y 5 millones de délares
anuales en concepto de peajes, dependiendo de su
volumen de operaciones. Para las exportaciones pa-
raguayas el impacto es inmediato: la soja, principal
producto del pafs, suma entre 1 y 1,50 ddlares por
tonelada en concepto de sobrecosto, reduciendo
la competitividad frente a otros origenes. Lo mis-
mo ocurre con los contenedores y con las cargas
de hierro brasilefio y boliviano que comienzan a
utilizar este corredor.




